AVIZAT DE LEGALITATE,
SECRETARUL GENERAL
AL MUNICIPIULUI TARGOVISTE,
jr- Chiru-Catalin Cristea

PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii: ,,Solutii ITS pentru transportul urban la
nivelul Municipiului Targoviste” -Etapa 11 C10-11.2-2733 finantat prin PNRR —
Componenta C10 — Fondul Local, Obiectul de investitii I.1.2—-Asigurarea

infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme

inteligente de management urban local);

Titlu apel: PNRR/2022/C10/11.2., Runda 2

Consiliul Local Municipal Targoviste, intrunit in sedintd astdzi,  , avand in
vedere:
= Referatul de aprobare inregistrat sub nr. 59440/22.04.2024, intocmit in
conformitate cu prevederile art. 136 alin. (8) lit. a) din Codul administrativ, adoptat
prin O.U.G. nr. 57/2019, cu modificarile si completarile ulterioare;
= Raportul de specialitate inregistrat sub nr. 60026/23.04.2024, intocmit in
conformitate cu prevederile art. 136 alin. (8) lit. b) din Codul administrativ, adoptat
prin O.U.G. nr. 57/2019, cu modificarile si completarile ulterioare;
= Prevederile Legii nr. 50/1991 referitoare la autorizarea executarii lucrarilor de
constructii, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;
= Prevederile Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare;
= Prevederile Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si
completarile ulterioare;
= Prevederile Legii nr. 82/1998 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor;
» Prevederile Legii nr. 307/2016 privind apararea impotriva incendiilor, cu
modificarile si completarile ulterioare;
» Prevederile Legii nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, cu
modificarile si completarile ulterioare;
= Prevederile H.G. nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului privind
verificarea si expertizarea tehnica a proiectelor, expertizarea tehnicd a executiei
lucrarilor si a constructiilor, precum si verificarea calitatii lucrarilor executate, cu
modificarile si completarile ulterioare;
» Prevederile H.G. nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate
pentru santierele temporare sau mobile, cu modificarile si completarile ulterioare;



= Prevederile H.G 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;
» Prevederile H.G. nr. 209/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind
stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene
alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 155/2020
privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilienta
necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta, cu modificarile si
completarile ulterioare;
= Prevederile H.G. nr. 1391/2006 aprobarea regulamentului de aplicarea a OUG
nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;
» Prevederile O.U.G. nr.195/2002, privind circulatia pe drumurile publice,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;
* Prevederile OUG nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar
pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de
redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de
Urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului
national de redresare si rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri
externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta, cu modificarile si completarile ulterioare;
= Prevederile Ordinului nr. 999/2022 prin care s-a aprobat Ghidul specific privind
conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul apelurilor de
proiecte PNRR/2022/C10;
= Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care
sa faciliteze investitiile durabile - principiul ,,Do No Significant Harm” (DNSH) (“A
nu prejudicia in mod semnificativ”).
= Normative tehnice si STAS-uri incidente;
= Avizele comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului Local Municipal
Targoviste;
* Prevederile art. 129 alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d) din Codul Administrativ
adoptat prin OUG nr. 57/2019, cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul art. 139 alin. (3) lit. d) coroborat cu dispozitiile art. 5 lit. cc) si art.
196 alin. (1) lit. @) din Codul Administrativ adoptat prin OUG nr. 57/2019, cu
modificdrile si completarile ulterioare, adoptd urmatoarea



HOTARARE:

Art. 1 Se aproba Studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico-economici aferenti
obiectivului de investitie: ,,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul
Municipiului Targoviste- Etapa 11”, dupa cum urmeaza:

I. Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general:

Sume cu
Sume fara TVA TVA TVA
TOTAL GENERAL eligibile 6.944.707,75 1.319.494,47 8.264.202,22
din care: C+M
(1.2+1.3+1.442+4 1+44.245.1.1) 2.602.143,88 494.407,34 3.096.551,22
TOTAL GENERAL 2.509.225,90 471.126,35 2.980.352.25
neeligibile
din care: C+M
(1.2+1.3+1.442+4 144.245.1.1) 90.000,00 17.100,00 107.100,00
TOTAL GENERAL 9.453.933,65 1.790.620,82 11.244.554,47
din care: C+M
(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 2.692.143,88 511.507,34 3.203.651,22

Conversia indicatorilor maximali in euro s-a realizat conform cursului euro
respectiv, 1 euro = 4,9227 lei, aferent lunii mai 2021.

Il. Indicatori minimali

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:

o Sistemul de management adaptiv al traficului: 10 locatii;

o Sistemul de monitorizare video: 10 locatii;

o Sistemul de identificare automata a numerelor de inmatriculare: 3 locatii;
o Sistemul de informare: 3 locatii;

o Sistemul de impunere a reglementarilor de circulatie: 2 locatii camere trecere pe
rosu + 2 locatii panouri informare viteza;

o Centrul de comanda si control;

o Reteaua de comunicatit;

o Sistemul de avertizare a zonelor cu lucrari: 2 locatii panouri informare.

I11. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,

dupa caz

Indicatori de realizare:

e(Operatiuni (proiecte) implementate destinate transportului public si nemotorizat:
1 proiect implementare sistem management inteligent al traficului si monitorizare.




V. Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat
anterior, durata estimata de implementare este de 30 de luni, din care 12 luni pentru
executia efectiva a investitiei.

Art. 3 Finantarea obiectivului de investitii se va realiza din Planul national de
Redresare si Rezilienta, Componenta 10-Fondul Local si bugetul local.

Art. 4 Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotarari se obligd Directia
Managementul Proiectelor, Directia Economica si pentru comunicare, Secretarul
General al Municipiului Targoviste.

INITIATOR,
PRIMARUL MUNICIPIULUI TARGOVISTE,
jr. Daniel-Cristian Stan

Red. D.I.
Compartimentul de resort caruia i-a fost transmis Termen limita depunere
prezentul proiect raport de specialitate
20 mai 2024
Directia Economica X
Directia Managementul Proiectelor X

Comisia de specialitate cireia i-a fost transmis
prezentul proiect

Comisianr. 1

Comisia nr. 2

XXX

Comisianr. 3

Comisianr. 4

Comisianr. 5




Nr. 59440/22.04.2024
APROBAT,
Primarul Municipiului Targoviste
Jr. Daniel Cristian STAN

REFERAT DE APROBARE

Obiectivul ,,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului Tdrgoviste — Etapa I1”
este cuprins in lista de investitii a Municipiului Targoviste.

Municipiul Targoviste este cel mai important centru urban al judetului Dambovita, fiind un
centru polarizator traditional, cu functia de resedinta de judet, avand o suprafata administrativa de
5,040 ha. Targoviste reprezinta un important centru economic, cultural-istoric si turistic al tarii.

Municipiul Targoviste a semnat cu Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei,
contractul de finantare nr. 20938/20.02.2023 in cadrul Planului National de Redresare si Rezilienta,
Componenta C10 — Fondul Local, Obiectul de investitii I.1.2—Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban local); Titlu
apel: PNRR/2022/C10/11.2, Runda 2.

Tn acest sens, proiectul ,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului
Tdrgoviste — Etapa Il”, detaliat si fundamentat din punct de vedere tehnic si economic, vizeaza
fluentizarea traficului si cresterea sigurantei deplasarilor, avand ca efect scaderea timpilor de
deplasare si a costurilor de transport, cu influente pozitive asupra reducerii poluarii si consumului de
energie.

Proiectul propus va contine urmatoarele componente specifice domeniului ITS:
Sistemul de management adaptiv al traficului: 10 locatii;
Sistemul de monitorizare video: 10 locatii;
Sistemul de identificare automatd a numerelor de inmatriculare: 3 locatii;
Sistemul de informare: 3 locatii;
o Sistemul de impunere a reglementdrilor de circulatie: 2 locatii camere trecere pe rosu + 2
locatii panouri informare viteza;
e Centrul de comanda si control;
e Reteaua de comunicatii;
e Sistemul de avertizare a zonelor cu lucrari: 2 locatii panouri informare.

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de calitate
al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei si siguranta
participantilor la trafic — pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in vehicule. Reglementarile
privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane se Tnscriu in doua categorii principale:
reglementadri pe baza indicatoarelor de prioritate si reglementari prin semaforizare. in prezent,
sistematizarea circulatiei la nivelul retelei stradale a Municipiului Targoviste este realizata prin sisteme
incadrate in cele doua categorii mentionate mai sus.

Intersectiile semaforizate identificate in teritoriu, amplasate la nivelul retelei stradale nu
prevad cicluri de semaforizare pentru vehicule, coordonate in mod corelat intr-un sistem inteligent de
management al traficului, integrat, care sa optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile
fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate
ale vehiculelor (vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgenta — ambulants,
pompieri etc).



Valoarea investitiei conform studiului de fezabilitate elaborat de SC URBAN SCOPE S.R.L. este
de 9.453.933,65 lei fara TVA, respectiv 11.244.554,47 lei cu TVA.

In conformitate cu H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul - cadru al
documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice este necesar a se aproba Studiului de fezabilitate si indicatorilor tehnico-economici.

Astfel, prin prezentul referat se propune aprobarea oportunitatii initierii unei Hotarari de
Consiliu Local privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a Indicatorilor tehnico - economici pentru
obiectivul de investitii: ,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului Targoviste —
Etapa I1”, finantat din buget local si Planului National de Redresare si Rezilientd, Componenta C10 —
Fondul Local, Obiectul de investitii I.1.2—Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte
infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban local); Titlu apel: PNRR/2022/C10/11.2,
Runda 2.

DIRECTIA MANAGEMENTUL PROIECTELOR
DIRECTOR EXECUTIV,
Jr. Ciprian STANESCU



DIRECTIA MANAGEMENTUL PROIECTELOR

Nr. 60026/23.04.2024
APROBAT,
Primarul Municipiului Targoviste
Jr. Daniel Cristian STAN

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea Studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii: ,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului
Tdrgoviste — Etapa 11” C10-11.2-2733 finantat prin PNRR — Componenta C10 — Fondul Local, Obiectul
de investitii I.1.2—Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — ITS/alte infrastructuri TIC
(sisteme inteligente de management urban local); Titlu apel: PNRR/2022/C10/11.2, Runda 2

1. Initiatorul proiectului de hotarare
Municipiul Targoviste — Primarul Municipiului Targoviste Jr. Daniel - Cristian Stan

2. Reprezentantul initiatorului proiectului de hotarare
Viceprimar — Jr. Radulescu Catalin

3. Situatia premergatoare initierii proiectului de hotarare

Proiectul ,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului Tdrgoviste — Etapa 11”
este cuprins in lista obiectivelor de investitii a Municipiului Targoviste.

Municipiul Targoviste este cel mai important centru urban al judetului Dambovita, fiind un
centru polarizator traditional, cu functia de resedinta de judet, avand o suprafata administrativa de
5,040 ha. Targoviste reprezinta un important centru economic, cultural-istoric si turistic al tarii.

Municipiul Targoviste este situat pe traseul mai multor rute de transport intern si international
ceea ce i confera toate atributele unui important nod de transport rutier.

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de calitate
al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei si siguranta
participantilor la trafic — pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in vehicule. Reglementarile
privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane se Tnscriu in doua categorii principale:
reglementdri pe baza indicatoarelor de prioritate si reglementdri prin semaforizare. In prezent,
sistematizarea circulatiei la nivelul retelei stradale a Municipiului Targoviste este realizata prin sisteme
incadrate in cele doua categorii mentionate mai sus.

Intersectiile semaforizate identificate in teritoriu, amplasate la nivelul retelei stradale nu
prevad cicluri de semaforizare pentru vehicule, coordonate in mod corelat intr-un sistem inteligent de
management al traficului, integrat, care sa optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile
fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate
ale vehiculelor (vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgenta — ambulants,
pompieri etc).

in ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor, informarea
n timp real a calatorilor in statii, e-ticketing etc).



La nivelul municipiului nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
programele de semaforizare sunt fixe, iar datele de trafic nu pot fi inregistrate in mod automatizat in
timp real. Nu exista un centru de monitorizare si gestionare a traficului.

Promovarea mobilitatii urbane durabile este o tema principala a Uniunii Europene, astfel,
crearea, modernizarea sau extinderea unor sisteme de transport inteligente, cum ar fi sistemele de
management al traficului, reprezinta pritoritati de finantare in exercitiul in curs al Uniunii Europene.

4. Oportunitatea initierii proiectului de hotarare

Pentru o economie moderna de succes, abilitatea garantarii unui transport fluent si eficient
de marfuri si persoane este o cerintda fundamentala. Nereusita indeplinirii acestei cerinte reprezintad o
amenintare pentru competitivitate si reflecta, de asemenea, o utilizare nedurabila a infrastructurii de
transport.

Un transport public urban flexibil si de calitate este greu de conceput fara implementarea
sistemelor inteligente de transport — ITS.

Cu fiecare zi, traficul rutier urban devine tot mai insuportabil, prin amplificarea problemelor
majore legate de aglomeratia congestionata, cu consecinte majore in poluarea excesiva a mediului
(pe seama consumului ridicat de combustibil), cu consecinte imprevizibile asupra sanatatii publice,
pierderi economice semnificative, datorita timpului pretios pierdut in trafic, cresterea numarului
impresionant de accidente majore ca urmare a accentuarii comportamentului vicios al persoanelor
implicate Tn haosul rutier.

Aplicatiile ITS au demonstrate ca sunt o modalitate valida si eficienta de sprijin pentru
managementul si operare serviciilor de transport. Acestea pot ajuta la:

- Reducerea majora a accidentelor rutiere;

- Cresterea capacitatii efective a drumurilor fara noi constructii (demonstrat, pana la 20%);
- Reducerea timpului calatoriei (cu o estimare de 1 an la nivelul unei vietii umane);

- Reducerea semnificativa a poluarii vehiculelor, ex. emisiile de CO2;

Sistemele Inteligente de Transport (ITS), altfel intitulate sisteme telematice pentru
transporturi, includ o gama larga de instrumente si servicii derivate de la tehnologiile informatiei si
comunicatiilor.

Aceste sisteme au potentialul de a furniza beneficii semnificative legate de eficienta
operationala, calitatea serviciilor, managementul infrastructurii, si in acelasi timp pentru
imbunatatirea sigurantei, reducerea impactului de mediu si serviciilor de informare pentru utilizatori.

Performanta sistemelor de transport urban afecteaza atat economia, cat si calitatea vietii,
deoarece modul in care asigura satisfacerea nevoii de mobilitate a persoanelor are implicatii
deosebite, atat asupra competitivitatii economice a localitatii si asupra calitatii vietii prin asigurarea
timpilor de deplasare cat mai redusi si in conditii cat mai confortabile de trafic si, implicit, de
deplasare cu transportul public. Implicit, implementarea si optimizarea continua a transportului
urban asigura si un impact minim asupra mediului si asupra sanatatii riveranilor, prin reducerea
emisiilor poluante de noxe si fonice. Este necesar un efort decisiv pentru a gazdui, adapta si extinde
sisteme integrate multimodale de transport in orase si zone metropolitane, cu scopul de a regandi si
transforma transportul ih comun, asigurand tranzitia de la utilizarea masinii personale la forme mai
durabile, mai incluzive, mai sandtoase si mai sigure de mobilitate pentru cetateni.

in acest sens, proiectul ,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului
Targoviste”, detaliat si fundamentat din punct de vedere tehnic si economic, vizeaza fluentizarea
traficului si cresterea sigurantei deplasarilor, avand ca efect scaderea timpilor de deplasare si a
costurilor de transport, cu influente pozitive asupra reducerii poluarii si consumului de energie.

in conformitate cu H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice este necesar a se aproba Studiului de fezabilitate si indicatorilor tehnico-economici.

5. Documente care stau la baza initierii proiectului de hotarare



»  Studiu de fezabilitate conform H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice;

» Devizul general estimat al investitiei, conform H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare
si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice;

»  Ordinul Ministrului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei nr. 999/2022 prin care
s-a aprobat Ghidul specific privind conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10.

6. Baza legala a proiectului de hotarare

a) Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
completarile si modificarile ulteriaoare;

b) Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

c) Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata;

d) Hotararea Guvernului nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
santierele temporare sau mobile;

e) Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor, cu modificarile si completarile ulterioare;
f) Hotararea Guvernului nr. 742/2018 privind modificarea H.G. nr. 925/1995 pentru aprobarea
Regulamentului privind verificarea si expertizarea tehnica a proiectelor, expertizarea tehnica a
executiei lucrarilor si a constructiilor;

g) Legea nr.500/2002 privind finantele publice;

h) Normative tehnice si STAS-uri incidente;

i) Ordinul Ministrului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei nr. 999/2022 prin care s-a
aprobat Ghidul specific privind conditii de accesare a fondurilor europene aferente PNRR in cadrul
apelurilor de proiecte PNRR/2022/C10

j) Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 124 din 13 decembrie 2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul
de redresare si rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de Urgenta a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si
rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile Tn
cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

k) Hotararii Guvernului nr. 209 din 14 februarie 2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul
de redresare si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de Urgenta a
Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si
rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile Tn
cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

I) Legea nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

m) ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional
si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare
si rezilienta, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de redresare si rezilienta necesar
Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si nerambursabile in cadrul Mecanismului
de redresare si rezilienta, respectiv normele metodologice de aplicare a prevederilor Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 124/2021;

n) Articolul 17 din Regulamentul (UE) 2020/852 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze
investitiile durabile - principiul ,Do No Significant Harm” (DNSH) (“A nu prejudicia in mod
semnificativ”).

o) Legea nr. 82/1998 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor;



p) 0.U.G. nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, actualizata;
r) H.G. nr.1391/2006 - Hotararea Guvernului pentru aprobarea regulamentului de aplicarea a
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;

7. Propunerea compartimentului de specialitate
Art.1. Se aproba Studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico-economici aferenti obiectivului de
investitie: ,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul Municipiului Targoviste — Etapa Il”, dupa
cum urmeaza:

Il. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general:

Sume fara TVA TVA Sume cu TVA
TOTAL GENERAL eligibile 6.944.707,75 1.319.494,47 8.264.202,22
din care: C+M
(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 2.602.143,88 494.407,34 3.096.551,22
TOTAL GENERAL neeligibile 2.509.225,90 471.126,35 2.980.352,25
din care: C+M
(1.2+41.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) ELLLY i L8 00
TOTAL GENERAL 9.453.933,65 1.790.620,82 11.244.554,47
din care: C+M
(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 2.692.143,88 511.507,34 3.203.651,22

Conversia indicatorilor maximali in euro s-a realizat conform cursului euro respectiv, 1 euro =

4,9227 lei, aferent lunii mai 2021.

Il. Indicatori minimali

Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta:
o Sistemul de management adaptiv al traficului: 10 locatii;
o Sistemul de monitorizare video: 10 locatii;
o Sistemul de identificare automata a numerelor de inmatriculare: 3 locatii;
o Sistemul de informare: 3 locatii;
o Sistemul de impunere a reglementarilor de circulatie: 2 locatii camere trecere pe rosu + 2 locatii
panouri informare viteza;
o Centrul de comanda si control;
o Reteaua de comunicatii;
o Sistemul de avertizare a zonelor cu lucrari: 2 locatii panouri informare.

lll. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, dupa caz
Indicatori de realizare:
e Operatiuni (proiecte) implementate destinate transportului public si nemotorizat:
1 proiect implementare sistem management inteligent al traficului si monitorizare.

IV. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Conform graficului de implementare a obiectivului de investitii prezentat anterior, durata
estimata de implementare este de 30 de luni, din care 12 luni pentru executia efectiva a investitiei.

8. Efectele tehnice, juridice, economice si sociale ale promovarii proiectului de hotarare.

Implementarea Sistemelor Inteligente de Transport aduce beneficii majore pentru reteaua de
transport urban contribuind la atingerea unor obiective prioritare precum:
imbunatatirea sigurantei in trafic
furnizarea unor solutii de mobilitate particularizate si optimizate pentru nevoile utilizatorilor
minimizarea impactului asupra mediului
asigurarea inter-operabilitatii si integrarii in retelele europene de transport
eficientizarea managementului intregului proces de transport
Principalele beneficii aduse de implementarea vizeaza:
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» Siguranta - Beneficiile sub aspectul sigurantei variaza, in functie de aplicatie, de la calmarea
fluxului de trafic prin controlul semafoarelor, pana la initiativele de control al respectarii limitelor de
viteza si o mai buna intretinere in functie de conditiile climatice sau asigurarea securitatii calatorilor
si conducatorilor auto prin intermediul sistemelor de supraveghere instalate in interiorul vehiculelor.
Beneficiile economice sunt legate de reducerea cheltuielilor determinate de accidente sau acte de
violenta si vandalism.

> Mobilitatea - imbunatitirea mobilititii se traduce prin scurtarea timpului de deplasare sau a
intarzierilor, precum si prin economiile bugetare legate de timpii de deplasare si respectarea graficelor
de timp.

» Eficienta energetica si protectia mediului - Beneficile in domeniul energiei si protectiei
mediului se referd la Tmbunatatirea sustenabilitatii ecologice in zonele urbane si se traduc prin
reducerea consumului de carburanti si a emisiilor poluante.

» Productivitatea si eficienta - Beneficiile sub aspectul productivitatii si eficientei sunt
consemnate sub forma economiei de costuri pentru furnizorii de servicii de transport, calatori sau
transportatorii de marfuri.

» Satisfactia utilizatorului - Satisfactia utilizatorului este scopul ultim al tuturor interventiilor.
Satisfactia utilizatorului poate fi directa (informarea conducatorilor auto, informarea in timp real a
pasagerilor etc.), rezultat al initiativelor legate de mobilitate sau eficienta care au un impact asupra
vietii de zi cu zi a utilizatorului, sau indirecta, prin Tmbunatatirea sigurantei, sustenabilitatii ecologice
sau productivitatii.

Implementarea Sistemelor Inteligente de Management Urban/Local vor contribui la tranzitia
digitala a managementului localitatii si la implementarea conceputului de Smart City. Sistemele de
transport inteligente, precum si alte sisteme informationale vor sustine inovatia in domeniul

mobilitatii urbane si vor eficientiza masurile de mobilitate urbana durabila la nivel local.

9. Sursele de finantare ale proiectului de hotarare:
e Planul National de Redresare si Rezilienta, Planul National de Redresare si Rezilienta,
Componenta 10 — Fondul Local;
e Bugetul local.

10. Semnatura initiatorilor

VICEPRIMAR, DIRECTOR EXECUTIV D.M.P.,,

Jr. Catalin RADULESCU Jr. Ciprian STANESCU

DIRECTOR ECONOMIC, BIROUL CONTENCIOS JURIDIC

Ec. Anca Elena CRISTEA Jr. Gabriela BRESCAN
Intocmit,

Cons. Cirstian Mirela



